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REGIONE PUGLTIA

Deliberazione della Giunta Regionale

N. 8@8 del 17/04/2015 del Registro delle Deliberazioni

Codice CIFRA: VIC/DEL/2015/00004

OGGETTO: APPROVAZIONE DEL PROTOCOLLO DI INTESA ED ANNESSO
ADDENDUM TRA LA REGIONE PUGLIA, IL COMUNE DI MOLFETTA, I’
AUTORITA® PORTUALE DI BARI, PER L'AMPLIAMENTO DELLA
CIRCOSCRIZIONE TERRITORIALE DELLA AUTORITA’ PORTUALE DEL

LEVANTE

L'anno 2015 addi 17 del mese di Aprile, in Bari, nella Sala delle adunanze, si & riunita ia
Giunta Regionale, previo regolare invito nelle persone dei Signori:

Sono presenti: Sono assenti:

Presidente Nichi Vendola Assessore Loredana Capone
V. Presidente Angela Barbanente Assessore Lorenzo Nicastro
Assessore Leo Caroli

Assessore L.eonardo Di Gioia

Assessore Giovanni Giannini

Assessore Silvia Godelli

Assessore Guglielmo Minervini

Assessore Fabrizio Mardoni

Assessore Donato Pentassuglia

Assessore Alba Sasso

Assiste alla seduta il Segretario redigente: Dott.ssa Antonella Bisceglia




L'Assessore alle Infrastrutture Strategiche e Mobilita, Avv. Glovanni Giannini, sulla base dell’istruttoria espletata dal
Dirigente delfUfficic Logistica e Grandi Progetti, e confermata dal Dirigente del Servizio Pianificazione e
Programmazione delle infrastrutture per la Mohbilita, riferisce quanto segue:

VISTA la jegge del 28 gennaio 1984 n.B4 s.m.i. che affida all'Autorita Poriuale i compiti di programmazione,

promozione e coordinamento delle attivitd portuali nell’ambito della circoscrizione territoriale di competenza;

VISTO Part.5 comma 1 della predetta legge n. 84/94 che ha istituito, tra le aitre, 'Autoritd Portuale di Bari;

VISTO # Decreto del Ministero dei Trasporti e della Navigazione del 6 aprile 1994 che Individua i limiti della
i circoscrizione territoriale dell’ Autorita Portuale di Bari;
VISTG il Decreto del Ministre dei Trasporti del 19 novembre 2007, pubblicato sulla G.U. della Repubblica Italiana n.
295 del 20 dicembre 2007 recante Vampliamento della circoscrizione territoriale dell’Autorfta Portuale di 8ari al
porti di Barletta, Monopoli e Manfredonia;
VISTO I'art. 34 del Decreto Legistativo 18 agosto 2000 n. 267 recante il Testo unico sulf’ordinamento degli enti iocali;
VISTO il Pecreto Legisiativo 31 marzo 1998 n. 112;

PREMESSO CHE:

I'Assessorato Alle Infrastrutture Strategiche e Mobilitd, nell’ ambito delia propria attivitd programmatoria di settore,
coh Lr. 16/2008, ha definito le “Linee di intervento per il trasporto marittimo” della Puglia;

le suddette Linee Programmatiche, aill'art. 24, della Lr, 16/2008, nellambito della definizione delle pelitiche
programmatiche coordinate fra le Autoritd Portuali di Bari, Brindisi e Taranto, considerano !opportunita
delFistituzione di sub-sistemi regionali, in modo tale da poter garantire, sul mercato internazionaie e razionale del
traffici marittimi, un’ offerta integrata di infrastrutture e serviz;

con Deliberazione n. 2051 del 23.12.2002, la Giunta Regionale, in attuazione dell’art.3 comma 4 della LR. n.
20/2000, ha conferito al Comune di Moifetta la delegs amministrativa per lo svoigimento delle funzioni e def compiti

concernenti i lavori di prosecuzione & completamento della diga foranes di Malfetta;
e T

{accettata la delega, il Comune di Molfetta ha avviato Uiter emministrativo per la elaborazione degli elaborati
progettuali e la successiva cantierizzazione dei lavori attualmente in corso;

con successiva Deliberazione, ia n. 1214 de! 12.06.2012, la Giunia Regionale, dava avvio alla procedura di cui all’ art.
; 8 della disciplina di delega allegata alia celiberazione di G.R. n. 2051/2002 che prevede la possibilitd di revocare la
b stessa, sentito it Comune di Molfetta, nei casi di persistente inadempienza del medesimo nell’esercizio delle Tunzion;

delegate per |a realizzazione dei favori di prosecuzione e completamento dells diga foranea del porto comunale;

i succitati lavorl risultano sospesi per effetto di sequestro preventive disposto con ordinanza del Giudice delle
Indagini Preliminari del Tribunale di Trani del 24.09.2013;

con D.G 1.277 del 25 novembre 2014, la Giunta Comunale def Comune di Molfetta ha approvato J'atto ricognitivo
gi_e!le risorse finanziarie che i Ministero dell’Interno, con successivi atti legislativi, ha trasferito a favore del Comune i

di Molfetta per lo svoleimento delle funzioni e dei compiti concernenti i lavori di completamente,.banchinamento,
dragaggio e di raccordo stradale delia diga foranea;

CONSIDERATQ CHE:

it Comune di Molfetta, con Deliberazione del Consiglio comunale n, 55 del 10 dicembre 2014, ha approvato lo
schema di Protocollo d’Intesa_fra Comune di Molfetta, Autorith Portuale di Bari e Regione Puglia.per aftivare
congiuntamente un’azione integrata @ coordingta delie tre amministrazioni, finalizzata alla estensione deplj ambiti di
g@ﬂsdizione dell’Autorita Portuale del Levante che comprenda anche il porto di Molfetta ed ha autorizzato il
sindaco a sottoscrivere il citato Protocollg;, |
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PAutoritd Portuale di Bari, con Deliberazione del Comitato Portuale n, 2 del 5 febbraio 2015, ha approvato lo schemﬁ,f‘“g'“

di Protocolio d'intesa succitato fra la Regione Puglia, il Comune di Molfetta e FAutoritd Portusle Bart pe;/%—m sé,lf%
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realizzazione di sinergle di sistema mediante Vadesione del porto di Molfetta alfAutorith Portuale di Bari per
I'ampliamento del network “Autoritd Portuale del Levante” comprendente gia | Porti di Bari, Barletta e Monopofi;

h

¢ Autorita Portuale di Bari, con la summenzionata deliberazione n. 2 del 5.02.2015, ha autorizzato il Presidente della
stessa Autorith a sottoscrivere il Protocofio d’Intesa in questione e ad inoltrare successivamente, al Ministro delle
infrastrutture e dei Trasporti, ja richiesta di adozione del decreto di estensione della circoscrizione terfitoriale
dell’ Autority Portuale def Levante al Porto di Molfetta;

in seguito alla sottoscrizione del Protocollo di intesa e relativo Addendum tra Regione Puglia, Autoritd Portuale di
Bari e Comune di Molfetta, ed alf emanazione del Decreto Ministeriale di estensione della circoscrizione territoriale
dell Autorits Portuale del Levante al Porto di Molfetta, F'organo esecutivo della Regione Puglia avra facolta di ritirare
ia delega amministrativa, conferita al Comune di Molfetta con 0.G.R. n. 2051/2002, per lo svolgimento delle funzioni
e dei compiti concernenti i laveri di prosecuzione e completamento della diga foranea di Molfetta ed eventualmente
conferirla ad altro ente previo accordo con i Comune di Molfetta stesso, anche in relazione al trasferimento delle
risorse dello Stato all’uopo destinate; )

la Giunta Comunale di Molfetta con Deliberazione n. 267 del 29.10.2012, ha effettuato {a ricognizione delle risorse
finanzsiarie trasferite dal Ministero dell’interno a favore del Comune di Molfetta;

dalla valutazione dello schema di Protocollo d’Intesa, approvato dal Comune di Molfetta con D.C.C n. 55 del
10.12.2014 e dal¥Autoritd Portuale di Bari con Deliberazione del Comitato Portuale n. 2 del 05.02.2015, emerge I3
necessitd di apportare, ai contenuti dello stesso, le opportune modifiche e integrazioni che risultino coerenti con gli
Obiettivi Tematici definiti nellAccordo di Partenariato per fa prossima Programmazione 2014-2020 e con I'atto di
ricognizione delle risorse finanziarie trasferite dal Ministero dell'interno a favore del Comune di Molfetta.Tak
modifiche sono contenute in un Addendum la cui sottoscrizione rappresenta condizione di efficacia del Protocollo
o'Intesa stesso e ne costituisce parte integrante e sostanziale.

Tutto cid premesso e considerato, I'Assessore propone alta Giunta Regionale di approvare lo schema di Protocolio
d'Intesa unitarmente al relative Addendum allegato alla presente per farne parte integrante e sostanziale

COPERTURA FINANZIARIA Al SENSI DELLA L.R.28/2001 e ss.mm.ii.:

La presente defiberazione non comporta implicazioni di natura finanziaria sia di entrata che di spesa e dalla stessa
non deriva alcun onere a carico del bilancio regionale.

UAssessore relatore sulla base delle risultanze istruttorie come innanzi illustrate, propone l'adozione del
conseguente atto finale di competenza delfa Giunta ai sensi delf'art.4, comma 4, lett. a) della L.R, 7/97

LA GIUNTA

- udita la relazione e la conseguente proposta dell’Assessore alle Infrastrutture Strategiche e aila Mobilitg;

- vista la sottoscrizione posta in calce al presente provvedimento dal Dirigente dell’'Ufficio Logistica e Grandi
Progetti e dal Dirigente del Servizio Pianificazione e Programmazione delle Infrastrutture per la Mobilita che ne
attestano la conformith alla legislazione vigents;

- avoti unanimi e palesi espressi nei modi di legge;

DELIBERA f(‘g{:‘}?
{ooE
getn
Per le motivazion! espresse in narrativa, che qui si intendono integraimente riportate: ‘ \"‘V

1. di approvare lo schema di Protocollo d’Intesa e relativo Addendum tra Regione Puglia, Comune di Molfetta{“e““ﬁ"“”
Autorita Portuale def Levante, aliegato afla presente per farne parte integrante e sostanziaie;



2. di autorizzare I'Assessore alle Infrastrutture Strategiche e Mobilita alla sotioscrizione del Protocollo d'intess e
relativo Addendum tra Regione Puglia, Comune di Molfetta e Autoritd Portuale di Bari;

3. di disporre la pubblicazione def presente provvedimento sul Sito istituzionzle e sul Bollettino Ufficiale della
Regione Puglia;

4, di notificare copia del presente provvedimento, a cura del Servizio proponente, al Sindaco del Comune di
Molfetta ed 3l Presidente dell’ Autorita Portuale del Levante.

‘ |

Il SEGRETARIO Dﬁ GIUNTA L PRESIDENTE DELLA GIUNTA
| i 2w, slshi Vepdels

doit.ssa Angdnella Bisceglia i /op




| sottoscritti attestano che il procedimento istruttorio @ loro affidato € stoto espletato pel rispetto della vigente
normativa regionale, nazionale e comunitoria e che il presente schema di provvedimento, dogli stessi predisposto oi
fini delt’adozione dell'otto finale da parte della Giunto Regionale, ¢ conforme alle risultanze istruttorfe.

i Dirigente deli’Ufficio Logistica e Enrico Campoanile

Grandi Progetti .
'\_.D/( PR

Wl Dirigente del Servizio Pianificazione e Programmazione __Carmgla ladayesta
defle Infrastrutture per la Mobilita M,%// '
L2 e

Il sottoscritto Direttore di Area NON RAWISA / RAVVISA lo necessita di esprimere sulla proposta di Delibera Je
seguenti osservazioni ai sensi del combinato disposto degli artt. 15 e 16 del D.P.G.R. n. 161/2008

B

H Direttore dell’Area Politiche per o mobiliti e la qualitd Frankese utibo
urbana U.: 2

L'ASSESSORE PROPONENTE

T! Presente provvedimento & esecutivo
Il Segretario della Giunta
dott.ssa Antongllg Bisceglia
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PROTOCOLLO D'INTESA

ADESIONE
ALUAUTORITA’ PORTUALE DEL LEVANTE
_ PER LA REALIZZAZIONE

DI SINERGIE DI SISTEMA

Premesso

che ['Assessorato al Trasporti della Regione Puglia, nell'ambito dells propria attivits
programmatoria di settore, ha definito le "linee programmatiche per lo sviluppo dell'economia
marittimo-portuale” della Puglia;

che le suddette Linee Programmatiche, nell'ambito della definizione di politiche programmatiche
coordinate fra le Autorita Portuali di Bari, Brindisi e Taranto, considerano l'opportunita
dell'istituzione di sub-sistemi regionali, in modo tale da poter garantire, sul mercato internazionale
e nazionale dei traffici marittimi, un'offerta integrata di infrastrutture 2 servizi;

che il Porto di Bari negli ultimi anni, per effetto dell'applicazione delle competenze in materia di
indirizzo, programmazione, coordinamento, promozione e controllo delle operazioni portuali e
delle altre attivita commerciali ed industriali affidate alla Autorita Portuale e previste dalla sopra
richiamata legge n. 84/94, ha incrementato notevolmente i traffici marittimi;

che, ai fini di una crescita dei traffici marittimi nelie diverse tipologie e spedializzazioni, occorre
massimizzare il potenziamento e Yutilizzo delle dotazioni strutturali e def collegamenti, unitamente
alla implementazione di idonee aree retro portuali del Porto di Molfetta che rappresentano una
risorsa strategica per la costruzione della piattaforma logistica pugliese;

che & seguito di deliberazione di D.G. n. 2051 del 23.12.2002 la Giunta Regionale, in attuazione
delfart. 3, comma 4, della LR. 20/2000 ha conferito al Comune di Molfetta la delega
amministrativa per lo svolgimento delle funzioni e dei compiti riguardanti | lavori di
completamento, banchinamento, dragaggio e di raccordo stradale della diga foranea di Molfetta;

che, accettata la delega, il Comune di Molfetta avviava l'iter amministrativo per la elaborazione
degli elaborati progettuali e la successiva cantierizzazione dei lavori attualmente in corso, seppure
sospesi per effetto di sequestro preventivo disposto con ordinanza de! Giudice deile Indagini
Preliminari del Tribunale di Trani in data 24.9.2013;

[HEG
LA
>




che, l'integrazione del porto di Molfetta, quello esistente e quello in fase di costruzione, nel sistermna
logistico e di trasporti terrestrl e marittimi della Puglia, rappresenta una opportunita strategica per
risolvere in maniera strutturale le carenze logistiche e di infrastrutture che da diversi decenni
limitano pesantemente fo sviluppo di tutte le attivitd presenti nel porto di Molfetta, sia quelle
direttamente connesse alle funzioni di trasporto marittimo e terrestre che quelle relative alla pesca
e alle attivita diportistiche;

che il porto di Molfetta necessita di un’ adeguata programmazione che favorisca il completamento
dei lavori di completamento e dragaggio, previa effettuazione delle necessarie verifiche di carattere
tecnico-amministrativo e superamento delgli impedimenti determinati dal sequestro giudiziario
sopra richiamato e, ritanci il porto esistente con Iintercettazione di nuovi traffici e opportunita di
sviluppo;

che, per le finalitd suddette, la Regione Puglia ed il Comune di Molfetta concordano sulla necessita
deil'ampliamento deila circoscrizione territoriale dell'Autoritd Portuale di Bari al porto di Molfetta;

Visto

it D.M. del 7 giugno 2011 relativo alla nomina del Presidente de!l'Autority Portuale di Bari;

la legge n. 84/94 che affida ali'Autorita Portuale i compitl di programmazione, promozicne e
coordinamento delle attivitd portuali nell ambito della Circoscrizione territoriale di competenza;

il Decreto del Ministro dei Trasporti e della Navigazione datato 6.4.1994, che individua i limiti delia
circoscrizione territoriale dell'Autorita Portuale di Bard;

it decreto del Ministro dei Trasporti del 19 novembre 2007, pubblicato sulla Gazzetta Ufficiale della
Repubblica ltaliana n. 295 def 20 dicembre 2007, recante l'ampliamento della circoscrizione

territoriale dell' Autorita portuale di Bari ai porti di Barletta, Monopoli e Manfredonia;

l'art. 34 del decreto legislativo 18 agosto 2000, n. 267 recante il Testo unico defle leggi
sull'ordinamento degli enti locali;

il decreto legisiativo 31 marzo 1998, n. 112 e la legge 16 marzo 200}, n 88.

Considerato

che il Porto di Molfetta riveste un ruslo significative nel sistema portuale pugliese;




che .13 Regione Puglia, FAmministrazione Comunale di Molfetta e I'Autoritd Portuale di Bari
concordano nella scelta strategica di procedere all'integrazione de! porto di Molfetta nelia
circoscrizione dell'Autorita Portuale di Bari, in funzione dell'integraziong nel sistema portuale e di
trasporti pugliese con la finalita di svilupparne le attivitd portuali, in coerenza con le linee
programmatiche di sviluppo dell'area territoriale in cui & inserita fa Citta di Molfetts, e, per guesta
via, di assicurare un'apprezzabile crescita delle opportunitd occupazionali e di reddito della citta di
Molfetta;

che, nelf'ottica di realizzare I'attivazione di sinergie di sistema fra i porti di Molfetta e quelli oggi gi3
allinterno dell'Autorita Portuale del Levante di Bari, si rende necessario sviluppare un' attivita
congiunta fra Regione Puglia, Amministrazione Comunale di Molfetta e Autorita Portuale di Bari
volta alla programmazione, progettazione e realizzazione deghi interventi necessari per le opere
destinate al sistema portuale e finalizzata alla estensione della circoscrizione territoriale dell®
Autoritd Portuale di Bari al porto di Molfetta;

Convengono

di attivare congiuntamente un'azione integrata e coordinata delle tre Amministrazioni per il
raggiungimento dei citati obiettivi anche attraverso I'accesso ed utilizzo dei finanziamenti che si
renderanno disponibili 2 tale scopo;

di attivare sinergie di sistema fra i porti gid all'interno deil’Autorit Portuzle del Levante e Molfetta
sviluppando una aftivita congiunta dedicata alla programmazione, progettazione e realizzazione,
anche mediante la stipula di specifici accordi di programma, degii interventi necessari per ie opere
destinate al sistema portuale e finalizzata alla estensione degli ambiti di giurisdizione dell’ Autorita
Portuale di Bari che comprendanc anche il porto di Molfetta nella prospettiva di allargare la
circoscrizione del’Autorita Portuale del Levante;

di demandare all' Autorita Portuale di Bari il compito di avanzare al Ministero dei Trasporti, previa
conforme defibera del Comitato portuale, listanza di. ampliamento della propria circoscrizione
territoriale al porto di Molfetta;

di impegnare la Regione Puglia 2 programmare interventi e garentire finanziamenti idonei e
potenziare il sistema infrastrutturale di collegamento del Porto e della Citta di Molfetta con il
territorio regionale;

Il Comnitato Portuale dell' A.P. di Bari, d'ora in poi Autorita Portuale del Levante, sard integrato, aj
sensi deli'art. 9, comma 1 lettera g dellz L. 84/94, dal Sindaco dei Comune di Molfetts; -

it Comitato Portuale dell' AP. di Bari, che nella seduta dei 29 maggio 2007 ha approvato la deliberd &
modifica del regolamento di cui al comma 4, dell’art. 9 della legge 84/94, provvederi aia
costituzione del "Comitato Territoriaie”per {espressione dei pareri per le materie di cui al comma” P
dell'art 9, della L. 84/94 inerenti il Porto di Molfetta. Tali pareri, ai sensi di quanto disposto dall’art. 1 N
comma 2 deila legge 7 agosto 1990 n. 241, concludono e perferionano lo svoigrmento

dell'istruttoria, finalizzata alle pertinenti deliberazioni del Comitato Portuale;

il Comitato "Territoriale” € composto dai membri della locale Commissione Consultiva, rsh:g""%a
sensi deill'art. 15 della Legge 84/94, integrata dai membri di diritto facenti parte del:Comii



Portuale ai sensi delf'art.9 commal, lettere c), f, g) e h}, nonché dal Comandante della Capitaneria
di Porto interessata. Il “Comitato Territoriale” & presieduto dal Presidente dell Autorita Portuale;

A garanzia deila trasparenza del procedimento amministrativo, ghi atti per i quali & previsto il parere
del Comitato Territoriale, possono essere iscrittl alt'ordine del giorno del Comitato Portuale conclusa
la fase istruttoria;

Il Comitato Territorizle viene costituito senza oneri aggiuntivi per VAutoritd Portuale. la
partecipazione alle riunioni awiene a titolo gratuito;

Le risorse derivanti dal gettito della.tassa erariale, tassa ancoragglo nonché della tassa sulle merci
prodotte nel porto di Molfetta secondo quanto disposto in materia dalla Legge del 27.12.2006 n.
286 art.]l comma 982, faranno parte delle entrate delia Autoritd Portuale e saranno utilizzate,
unitamente alle altre risorse che saranno stabilite per Fordinario funzionamento del porto e per le
attivita di manutenzione.




ADDENDUM AL

PROTOCOLLO D'INTESA

ADESIONE
ALLAUTORITA’ PORTUALE DEL LEVANTE
PER LA REALIZZAZIONE

DI SINERGIE DI SISTEMA

Visto it testo del Protocollo d’'Intesa deliberato dal Comune di Molfetta e dall’ Autorita del Levante,
la Regione Puglia, il Comune di Molfetta e 'Autorith del Levante, convengono di apportare le
seguenti modifiche :

a} il punto “di attivare congiunfamente un‘azione integrata e coordinata delle tre
Amministrazioni per il raggiungimento dei citati obiettivi e per I'nccesso ed utilizzo dei
finanziarenti che si renderanno disponibili a tale scope”(pag 3) & sostituito con i seguente
periodo “di attivare congiuntamente un’‘uzione integrata e coordingta delle tre
Amministrazioni pe}' il raggiungimento dei citati obiettivi anche attraverso Faccesso afle
risorse finanziarie trasferite dal Ministero™ delfInterno ed indicate nell‘atto ricognitivo
approvato con Deliberazione n, 277 del 25.11.2014 della Giunta Comunale di Molfetta nonché
gl eventuali Jinanziamenti che sf rendergnnc; disponibili a tale scopo”;

b} il punto “di impegnare la Regione Puglia a programmare interventi e garantire finanziamenti
idonei e potenziare il sistema infrastrutturale di collegamento del Porto e della cittd di
Molfetta con il territorio regioncle” (pag.3) é eliminato;

La sottoscrizione del’addendum & condizicne di efficacia del Protocolio o’ Intesa di cui costituisce
parte integrante e sostanziale.

{1 presente allegato consta di
2 pagine

i Diﬁéemggel Servizle
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AUTORITA PORTUALE
DEL LEVANTE

Porti di Bari, Barletta, Monopoli

2014 - 2016

PIANO OPERATIVO TRIENNALE 2014 -2016

concernente le strategie di sviluppo delle attivita portuali

e gli interventi volti a garantire il rispetto degli obiettivi prefissati
(art.9, comma 3, Legge 28 gennaio 1994, n. 84 e ss.mm.ii.}



Piano Opevativo Trdennale 20142018

dei corridoi sia perché tutte le politiche di sviluppo
dell'Unione saranno costruite intorno ai nodi della rete
centrale TEN-T.

Questa opportunita, nelia visione della pianificazione
europea, va sfruttata al massimo soprattutto cercan-
do di tar diventare i porto di Bari 'hub di un sistema
portuale del nord della Puglia, amministrativamente
individuato nell'Autotita Portuale del Levanie e com-
prendente anche | porti di Barletta, Monopoli € Moifet-
ta, capace di atirarre traffici a servizio ed a beneficio
dei territori di riferimento.

| corridol TEN-T, non solo dal punto di vista fisico,
rappresentanc per I'Unione Europea lindicazione di
direttrici lungo le quali si dovranno muovere nei pros-
simi decenni ingenti flussi di persone e merci secondo
quelle politiche di integrazione che vedono nella mo-
bilita uno degli strumenti principali di azione. Mobilita
che non sara solo interna all'Unione Europea ma che
dovra consentire anche gli scambi con le aree geo-
grafiche adiacenti che guardano al vecchio continen-
te con grande attenzione ed interesse,

La posizione della Puglia & fortemente strategica in
guesto scenario perché consente di poter collegare Il
corridoio Scanmed a tuiti | Paesi del Mediterraneo sia
nord africano che del medio oriente; ma anche di faci-
litare gli scambi e gli spostamenti con i territori dell'Eu-
ropa continentale orientale che costituiscono cerniera
per le zohe occidentali del continente asiatico.

La facilita di collegamento con l'altro porto core pu-
gliese del corridoio, quello di Taranto, pud infine cre-
are le migliori condizioni per consentire di sfrutiare al
meglio il potenziamento della rete ferroviaria Napoti-

Bari e, quindi, per la cteazione di una efficace piatia-
torma intermodale meridionale europea che guarda
verso il resto del pianeta a disposizione sia delle mer-
ci {Taranto) che dei passegger! (Bari}.

Il programma Connecting European
Facilities: gli indirizzi dell' Autorita
Portuale del Levante

Si fratta dello strumento finanziario messo a disposi-.
zione dell’'Unione Europea diretio a migharare, nell'am-
bito dei Corridol TEN-T, le reti europee nei settori dei
trasporti, del’'energia e delle telecomunicazioni,
Obiettivo del Connecting Europe Facility (CEF) &
accelerare gli investimenti pubblici e privaii nef campo
delle reti transeuropee. In particolare il CEF sostie-
ne progetti di interesse comune, diretti allo sviluppo
e alla costruzione di nuovi servizi e infrastrutture, o
allammodernamento di quelli esistenti, con priorita
per i coliegamenti mancanti nel comparic dei trasport.
Lo strumento sostiene, inolire, progetti con un valore
aggiunto a livello europeo e sighificativi benefici per la
societd che non ricevono finanziamenti adeguati dal
mercato.

Le proposte devono essere presentate da uno o pil
Stati membri o, con {'accordo degli Staii membri infe-
ressati, da organizzazioni internazionali, imprese co-
muni, ovvero imprese od organismi pubblici o privati,
stabiliti nei Paesi dell>Unione.

Qve necessario, al fine di raggiungere gli obiettivi di un
progetto di interesse comune e gualora la loro parteci-
pazione sia debitamente giustificata, | Paesi terzi e gli
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Autorita Portuale dowra continuare ad assecondare
gueste scelte del mercato impegnandosi altres! per
aumentare, sempre di pit, Vappeal dei porti.

In tal senso sara studiato un programma di promozio-
ne del sistema portuale del Levante che raggiunga le
aziende, in gran parte gia individuate nello studio del
Prof.Pirro, per presentare loro i servizi che i porii sono
in grado di offrire alle loro necessita di imbarco/sbarco
merci/materie prime per le destinazioni gid servite e
rilevare eventuali esigenze diverse per il loro soddi-
sfacimento successivo,

Questa atfivitd dovrd essere condotta d'intesa ed in
sinergia con le Amministrazioni Comunali cui afferi-
scono i porti amministrati e con gl Enti di secondo ii-
vello che rappresentato le aree vaste che costituisco-
no il potenziale bacino di riferimento det portt stessi,
La possibilita di supportare le aziende nelle foro scelte
di internazionalizzazione dovra essere uno strumento
anche di programmazione del collegamentt tra i luo-
ghi di produzione/consumo ed il porto metiendo le
basi per una visione di sistema che estende 'ambito
di operativita dal porto all'intero territorio,
Conseguenziale a questa attivita potrebbe essere
quella di individuare aree industriali e/o artigianali
ben collegate al porto di riferimenta dove promuovere
{insediamento di attivitd retroportuali che sone indi-
spensabili per aumentare il valore delle lavorazioni
logistiche tradizionali.

|.'ampliamento al porto di Molfetta:
linee di indirizzo

La vi‘sione di “area vasta” ha visto, con gli atti com-
piuti dal Consiglio Comunale e dal Comitate Por-

tuale, il compiersi di decisivi passi in avanti verso
'ampliamento della clrcoscrizione territoriale dell’Au-
jorita Poriuale al porto di Molfetta. Per questo il POT
2014/2016 ritiene corretto dover avanzare alcune ipo-
tesi di lavoro per lo sviluppo dei traffici nel porto di
Molfetta. Tali ipotesi si possono cosi sintetizzare:
Porto vecchio: riqualificazione dell’area, in collabora-
zione con il Comune, per potenziare le destinazione
per la pesca, la nautica da diporio, gli sport hautici e
gl usi utbani (waterfront),

Porto nuovo: supporto al Comune per il completa-
mento del'opera con fondali a -8,5 mt. e sua desti-
nazione per lo svolgimento di traffico commerciale
containerfro-ro (Terminal Middle East o Turchia) ov-
vero ad aitre funzioni da acquisire anche mediante
gara internazionale che consentano di attirare traffici
aggiuntivi rispetto a quelll gestiti altattualita nei porti
del network. Successivamente all'inserimenio nelia
circoscrizione dell’Autoritd Portuale saranno atfivate
tutte quelle fasi di presa in carica del porto con attiva-
zione di una fase di studio dell'infrastrutiura esistente
finalizzata alla manutenzione ordinarla degli spazi a
terra e degli specchi acquel. Nel contermnpo saranno
omogeneizzate le procedure per Il rilascio delle con-
cessioni demaniali, per la gestione del lavoro poriua-
le ed Il rilascio delle autorizzazioni di impresa, pet |l
controlio degli accessi in porto nelle aree di security
mediante il PCS GAIA. Per quanto altiene al comple-
tamento del porto nuovo, all'attualita interessato da
provvedimenti dell’Autorita giudiziaria, sarad avviata
una fase di valutazione, d'intesa con il Comune e la
Regione, per lndividuazione delle migliorl modalita
per {a prosecuzione det lavori mediante 'utilizzazione
dei finanziamenti gia disponibili.

AuroriTA PoRTUALE
¥, Levanie



Fizno Operative Tviennate 2014 | 2018

i SISTEMA LOGISTICO PUGLIESE

a Regione Puglia attua le politiche-azioni in
tema di mobilitd e frasporti mediante stru-
menti di programmazione tra loro integrati
tra cui, in particolare:

+ il Piano attuativo del Piano Regionale dei Tra-
sporti che per legge ha durata quinguennale, con
estensione quindi, nel caso specifico 2015-2019,
che individua infrastrutture e politiche correlate fi-
nalizzate ad attuare gli obiettivi e le strategie defi-
nite nel PRT approvato dal Consiglio Regionale il
23/06/2008 con L.R. n.16 e ritenute prioritarie per
il periodo di riferimento;

+ il Piano Triennale dei Servizi, inteso come Piano
atiuativo del PRT, che attua gli obiettivi e le stra-
tegie di intervento relative ai servizi di trasporio
pubblico regionale locale individuate dal PRT e
ritenute prioritarie.

Con la Delibera di Giunta Regionale n. 2063 del 9

oftobre 2014, la Regione Puglia ha approvato gii in-

dirizzi strategici del Piano Attuativo del Piano Regio-
nale dei Trasporli e del Piano Triennale det Servizi
ed ha predisposto I'avvio degli aggiornamenti ai sensi

della L.R. 44/2012 "Disciplina regionale in materia di

VAS”. In attuazione delia citata Legge regionale é sta-

o emanato il Regolamento Regionale 9 ottobre 2013,

n. 18, che disciplina i procedimenti di valutazione am-

bientale strategica e verifica di assoggettabilita a VAS

di piani e pregrammi.

Facendo seguito all'avvio del processo di Vaiutazio-

ne Ambientale Strategica del Piano Regionale Tra-

sportl ~ Piano Attuativo 2015-2019 e Piano Triennale

del Servizi, & stato redatto il Rapporto Preliminare di

Orientamento con la finalitd di definire i profili d'in-

tegrazione della dimensione ambientale nei Piani e

di individuarne gli ambiti d'influenza, ossia i contesti

territoriali e programmatici in cul esso sl inserisce. Le

informaziont contenute nel documento costituisconoe
la base per ia consultazione preliminare con | soggett
competenti in materia ambientale e gii enti territoriali

interessati come individuati nelia succliata D.G.R..

E’ stata quindi avviata ia fase di consultazione prelimi-

nare, mediante pubblicazione sul BURP e sui siti web

regionali, dei documenti utili all’avvio della procedura

di Valutazione Ambientale Strategica e verifica di as-

soggettabilith a VAS de! Plano Regionale Trasporti —

Piano Attuativo 2015-2019 e del Piano Triennale dei

Servizi.

Neila Relazione illusirativa della propesta di Piano

Attuativo 2015-2019 si rappresentia il seguente sce-

nario:

“La Puglia é parte del Corridoioc Scan-Med, che per-

corre il continente dalla Finlandia a Malta. Lungo il

Corridoio vi sono 8 porti delfa rete "core” che sono:

La Spezia, Livorno, Ancona, Napoli, Bari, Augusta,

Palermo, Taranlto e Gioia Tauro.

Da questi elementi di scenario si debbono trarre alcu-

ne conclusioni:

- la visione di pianificazione non pué che essere di
rete e deve infegrare le vie di collegamenio ferro-
viario, stradale e le aree retroportuall. Il sistema
dei corridoi, basato sui nodi “core” di Taranto e
Bari deve fungere da rete di trascinamento perun
sistema regionale che comprende un porto com-
prehensive (Brindisi) ed una preziosa rete di porii
al servizio dell'economia territoriale come Man-
fredonia, Barletfa, Molfetta, Monopoli, Gallipoli ed
Qiranto. '

= il riequilibrio modale pone le sue prerogative sulla
crescita del {rasporio combinato. Lintermodalita
con efficaci interventi di incentivo orientali a so-
stegno del trasporto merci soprattutio alle impre-
se che si impegning per un congruo periodo ad
effettuare treni compleli di trasporto combinato o
di merci pericolose, riuscira a ridurre il profondo
divario esistente tra la gomma ed if ferro,

» le infrastrutiure portuali e logistiche devono es-
sere funhzionall allo sviluppo territoriale. La valu-
tazione degli investimenti con impiego di risorse
pubbliche, anche ai fini degli adeguamenti, de-
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vono essere programmate in funzione dei traffici
effettivi, del valore aggiunto creato, di imprese e
di pceupazione sviluppate, dei processi di innova-
zione tecnologica.

« [ porti non sono parcheggi per navi, ma industrie
che debbono promuaove sviluppo ¢ crescita.

« & necessaria una governance che garantisca un
maggiore equilibrio fra le istanze degli armator,
sempre pitl configurali come grandi soggetti mul-
tinazionali, in qualche caso oligopolisti, e le istan-
ze territoriali rappresentate dai porti con i loro la-
voratori, Il riequilibrio di queste istanze nell'attivita
marittimo-poriuale € necessario alfaffermazione
del progresso e di crescita.

« le spinte del mercaio chiedono una sempre mag-
giore qualitd di servizi, processi, efficienza delle
imprese e compelenza delle risorse umane. Per
questo servono Aultorita Portuali dotate di autono-
mia finanziaria ed amministrativa, poteri di coordi-
namento e risorse umane qualificate.”

Inolire, viene confermato o schema di creazione di un
sistema logistico pugliese basato su tre subsistemi:
“La competitivita del sistema portuale regionale nelfo
spazio Eurc-Mediterraneo é legalo al rafforzamento
di tutte le possibili sinerglie operative di rete tra por-
t e nodi principali e, a livello locale, delfe aggrega-
zioni in subsistemi territoriali portuali integrati attorno
ai porti principali, finalizzate a sfrultare plenamente
le specifiche potenzialita superando approcei di tipo
monopolistico o, viceversa, localistico. Si conferma la
previsione di articolazione in fre sub-sistemi:

Subsistema del Levante: composto dai porti di Man-
fredonia, Barletta, Molfetta, Monopoli e Bari, coordi-
nati dall' unica Autorita del Levante, integrato con i poli
logistici ad essi connessi;

Subsistema del Salento, composto dai porti: Otran-
ta, Gallipoli e Brindisi, coordinali da questultimo ed
integrati con i poli logistici ad essi connessi;

Subsistema dello Jonio, composto dal porto di Ta-
ranto (Autorita Portuale di Tarantfo), integralo con |
poli logistici ad esso connessi.”

Detta proposta di Piano Attuativo - pur dando atto che
I'articolo 29 della Legge 164 dell'i1 novembre 2014,
di conversione del Decreto Legge n. 133 dell’11 sef-
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tembre 2014 (cosiddetto decreto “Sblocca Htalia®) ha
disposto l'adozione del “Piano strategico naziona-
le della portualith e della logistica” che prevede che
questa pianificazione nazionale sia realizzata tenen-
do conto di un processo che, al fine di migliorare la
competitivita del sistema portuale e logistico, tende
alia razionalizzazione, al rlassetto e all’accorpamento
funzionale delle Autorita poriuali esistenti - conferma,
pertanto, lo schema delle tre Autorita Portuali esisten-
ti confermando solo la necessita della cancellazions
di guella di Manfredonia che dovrebbe entrare nel
Subsistema del Levante.

Salvo interventi di riorganizzazione che potrebbero
essere imposti dal pit volie richiamato Piano Stra-
tegico Nazionale della Portualita e della logistics,
pertanto, rimane confermato per il prossimo periodo
di validita del POT robiettivo del completamento del
Subsistema del Levante che prevede l'inserimento
nella circoscrizione dell’Autorita Portuale del Porto di
Molfetta {con procedura gia in avanzato stato di de-
finizione).

Particolare attenzione, infine, sara posta a tutte le ini-
ziative che la Regione Puglia metterd in campo per'
sostenere lo sviluppo det sistema logistico pugliese e
di quello portuale in particolare nell’ambito deila pros-
stma programmazione comunitaria 2014/2020 pro-
seguendo nel lavoro intenso e proficuo che ha visto
'Autoritd Portuale promotore ed attuatore di diversi
interventi di cooperazione transfrontaliera che hanno
portato indubbi benefici al miglioramento dei servizie
delie infrastrutture, materiali ed immateriali, offert agli
utentt dei porti. -

La cooperazione sara orientata al tradizionalt Paesi
dell’altra sponda dell’adriatico non trascurande la pos-
sibilita di partecipare ad interventi che riguarderanno
la programmazione prevista per la macro-regione
adriatico-icnica oltre a quelli che consentiranno di en-
trare nelle reti del principali porti del’Unione Europea.
Supporto e sostegno, infine, sara assicurato alle ini-
ziative che la Regione Puglia potra avviare a seguito
delapprovazione da parte del Parlamento nazionale
della proposta di legge per la costituzione in alcuni
porti della regione, tra cui quelli rientranti nell’Autorita
Portuale dsl Levante, della ZES, Zone Economiche
Speciali, che ben potranno costituire un volano per
la crescita deleconomie dei territorl e conseguente-
mente dei traffici portuali.
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iL SISTEMA PORTUALE DELUAUTORITA DEL LEVANTE AL
SERVIZIO DEL GRANDE BACING PRODUTTIVO DELLA PUGLIA

CENTROSETTENTRIONALE E DELLA BASILICATA ORIENTALE
Un punto di forza dell’economia meridionale nazionale e mediterranea

di Federico Pirro
docente di Storia dell'Industria
Universita di Bari con la collaborazione delia dott.ssa Giuseppina Damato

Premessa

it sistema portuale del Levanie in una piu ampia prospetiiva territoriale ed economica. Un'armatura infrastrutiu-
rale integrata nel corridoio Scan-Med al servizio di un bacino produttive di grandi dimensioni costituito da Puglia
centrale, Capitanata, Basilicata orientale, Valle d'ltria e disiretio fasanese.

porti di Bari, Barletta e Monopali gestit! dall'Autorita portuale del Levante & quello di Moffetia di prossima
acquisizione da parte delio siesso Ente costituiscono ormal da lungo tempo avamposti di un vastissimo
sisterna territoriale ed economico, imperniato su agricoltura qualificata, industrie manifatiuriere, edili, ener-
getiche ed esirattive, allivita commerciali e creditizie, artigianato di produzione e di servizi, terziario avan-
1 rato e delle libers professioni e Pubblica amministrazione.

Tale sistema, partendo dalla costa si estende sino ad abbracciare, con le ricche pianure interne, 1'altopianc
della- Murgia, da Spinazzola a Nord Ovest sino a Noci a Sud Est, nelle cui aree urbane di varia dimensione
demografica ed economica (Spinazzola, Minervino, Poggiorsini, Gravina, Altamura, Santerame, Noci) nell'ui-
fimo trentennio si @ venuto consolidando un apparate manifatiudiero diffuse, composto in prevatenza da Pmi
di settori leggeri, uno dei guali, come guelio del salotio imbolttito in pelle, ha manifestato una forte vocazione
asportativa. ‘

Peraiiro un'attenta analisi della grande piattaforma produttiva della Terra di Bari e della Bat - coliocata in posi-
zione geograficamente baricentrica nella regione - consente di cogliervi diffuse e radicate interrelazioni eco-
nomiche ulteriormente incrementabili con i contesti confinanti a Nord con la Capitanata meridionale gravitante
sull'area ofantina, a Ovest con la Basilicata orientale - lungo Yasse che dal Melfese scende sino al Materano - a
Sud Ovest con la Valle d'liria, mentre a Sud Est il vasto hinterland di Fasano (gia appartenente alla provincia
di Bari sino al 1927) ha siorici legami con larea monopolitana.

Una tale inguadramento territoriale - allargato cosi ad un vastissimo bacino produttivo sovraprovinciale e per-
$ino sovraregionale - consente di focalizzare ancor meglio le rilevanti potenzialitd degll scali di competenza
dedl'Auterita sui quali potrebbe gravitare una domanda di trasporti marittimi ben pil ampia di quella che si &
espressa sino ad oggl.

E tale scenario potrebbe uiteriormeante ampliarsi se anche 1o scalo di Manfredonia, ad oggi commissariato,
rientrasse nel perimetro del porti gestiti dalia AdL.

Rimandando a paragrali succsssivi I'approfondimento analitico di guanto appena evidenziato, basti pensare
a cosa rappresenti gia oggl e ancor pid in un prossimo futuro - in termini di volumi produttivi e di trasporti di
componentistica e beni finlt - i} grande polo dell'automotive di San Nicola d Melfi grazie al sito della Sata-FCA
- destinato & diventare la pit: grande fabbrica def Gruppo in Europa per numerc di addetti - pari ormai con le
nuove assunzioni a 7.917 - e alie 18 aziende del suo indotto di primo livello, insediate accanto al grande im-
pianto:Perafiro & opportuno evidenziare che lo stabilimento della FCA di Melfi gia oggi & divenuta per numero
di occupati la terza fabbrica in Ralia - dopoe Pliva di Taranto (11.480 occupatl diretti) e la Sevel ad Atessa in
provingia di Chietl (6.106). .

Feraltro lungo la pil volte ipotizzata 'direttrice ofantina’ - 'asse stradale che da Barletta giunge sino a Caliti in
Irpinia, lambendo San Nicola di Melfi - lo scalo barlettano, ad esempio, potrebbe candidarsi a divenire anche
- con la realizzazione di opere di adeguamento funzionale e Varrive di un vetiore specializzato - porto di imbar-
co di una quota delle 360mita nuove Jeep Renegade e 500X - destinate ad essere costruite annualmente a
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ecologici ed isotermici, la diagnostica, if segnalamenio e gli scambi ferroviari, le macchine olearie, Ia qua-
dristica eletlrica, l'automazione e la robotica, | martelfoni demolitori, la carpenieria per ledilizia, it condizio-
namento e l'mpiantistica con montaggl e manutenzioni eseguiti spesso In siti di indusirie di processo, fuor
dalla regione;

+  nella vasia branca delia chimica e produziont di pneumatici, contenitori in velro cavo, farmaceutici, deter-
genti, materie plastiche;

+  nalllet, soffware per molteplicl usi e diversi segmenti di mercato ed esercizi di call center;

+ nel tac, confezioni dj abili da sposa e da cerimonia, camicerie, abbigliamento per bambini, maglierie, bian-
cheria intima, calzature in pefle da donna, safety shoes;

+  neilegno-mobilio, salotti imbottiti in pelle, cucine componibill e alfri arredi domestici;

* nel materiali da costruzione, lavorazioni di materiali lapidel e produzione di cemento, caloi e prefabbricati.

1.2. Un'industria multipolarizzata sotto if profilo territoriale.

Un carattere saliente dell'apparato di produzione industriale del Barese e della Bat & la sua diffusione in quasi
twitti i territori defie due province, anche se é possibile individuarvi aree con maggiori concentrazioni di aziende
& comparti manifatturieri che, almeno in taluni Comuni, nefi'ultimo trentennio hanno raggiunto e tutiora conser-
vana rilievo nazionale per numero di occupati, fatturato ed esportazioni,

La zona ci maggiore addensamento di fabbriche e addetti delle due province - che & anche una delle pit
grandi del Mezzogiomo e dell'Adriatico, da Lecce a Trieste - & costituita dall'agglomerato Bari-Modugno del
Consorzio Ast, e da un'area urbana del capoluogo ad esso contigua che ospita altr siti azisndaii.

1.2.1. L'area industriale del capoluogo e l'agglomerato intercomunale Bari- Modugno: punto
di forza del sistermna manifatiuriero pugliese nallo scenario nazionale ed europeo.

Prima di passare ad un'analisi della ‘'zona industriale’ del capoluogo - che si distribuisce fra Rari & il conti-
guo Comune di Modugno - & opporiuno precisare che nel due centri sono in esercizio indusirie anche fuari
dall’agglomeraio dell'Asi.

Ciriferisce in particolare aila Birra Peroni, alle aziende agroalimentari Saicaf, agli oleifici i Rubino e Den-
tamaro, alle imprese meccaniche e dell'lct Luciano Russeo e Hp in prossimita deli’autostrada per Taranto, e
ad altre piccole aziende lungo vie periferiche del capoluogo. Non mancano poi piccole imprese meccaniche,
edili, impiantistiche ¢ agroalimentari nelle frazioni di Bari di S.Spirite, Palese, Torre a Mare, Ceglie, Carbonara.
Comunque la sezione di gran lunga pii significativa in termini di unitd ocali ¢ addetti - poco piU di 500 con
circa 15,000 occupati - ¢ localizzata nell'agglomerato di Bari-Modugno del Consorzic Asi. A tale organismor
consortile fanno capo anche aggiomerato di Bilonto-Giovinazzo, ancara da attrezzare, e quello di Moifstta,
nvestito sopraitutto negli ultimi 15 anni da massicci processi localizzativi di strutture industriali e commerciail,
avviatisi una volta completati gli insediamentt nel contiguo Pip-Piano per gl insediamenti produttivi destinato
alle imprese artigiane, il cui atirezzamento funzionale era stato iniziato nei primi anni Otanta.

Nel perimetro di quell'agglomerato e nelle sue adiacenze sono venuti insediandosi nel corso degh anni stabili-
menti oggl facenti capo - dopo alcuni passaggi di proprietd - a multinazionall italiane ed estere come Bosch,
Fiat-Magnet! Marelli, Bridgestone, Getrag, Graziano Trasmissioni-Oerlikon, Sid, GeDl&Gas Nuovo Pi-
gnone, O--Owens Hilinols, Osram-Siemens, Isotia Fraschini-Fincantierl, Heintzmann, Birra Peroni-Sab
Milier, Merck-Serono, Eds-Hp, Enel, Sorgenia, Transcom, Prysmian, DT-Bari Fonderie meridionali, Al-
stom, Fassa Bortolo,

1.2.2. Le specializzazioni pit significative dellagglomerato Bari-Modugno: un profilo strut-

turale di sintesi.

L'Agglomerato si estende su una superficie di 1.500 ettari e - escluse le strutture commerciali, | depositi & |

centri servizi - le sue specializzazioni produttive pil significative nelindustria sono:

+ la meccanica, ia prima in assoluto per humerc di addetti grazie alta presenza di grandi industrie deil’ au-
femotive con i loro subfornitori, e poi alla produzione di pompe, valvole e sistemi per l'energia, armamenio
ferroviaric, molotistica, tecnologie e materiali per 'edilizia, apparecchi per If condizionamentp, carrozzerie
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4} la fabbrica di pneumatici della nipponica Bridgestone - leader mondiale nel comparno - e Funica di tale
gruppo in ltalia.

5) lo stabilimento della tedesca Getrag & uno dei pit grandi nel mondo fra quelli del Gruppo fuorl dalla Ger-
mania.

6) nella fabbrica della Magneti Marelli di Bari si produrranno motori eletirici per auto ibride.

1.3. Gli investimenti pits recenti: | Contratti di programma per le grandi aziende e il ruolo di
tale strumento di incentivazione nell'attrazione dei loro investimenti,

Nella lunga fase recessiva del periodo 2008-2014 - che ha duramente colpito sia pure in forme e con intensita
diverse, larga parte dslle aziende insediate anche nella zona industriale di Bari-Modugno - hanno tuttavia con-
tribuito a conservare in buona misura integre le capacita produttive dei maggior impianti, ma anche di molie
Pmi, aleuni rilevanii investimenti che ricevuto un supporto negli incentivi posti a disposizione dalla Regione
Puglia a valere sui fondi comunitari 2007-2013.

Ci si riferisce In particolare ai Contratti di programma per le grandi imprese s ai Pia-Pacchatti integrati di age-
volazioni per piccole & medie aziende che hanno trovato largo impiego nelle societa localizzate nell'agglome-
rato Bari-Modugno.

In particolare | Contratti di programma regionall hanno rappresentato e costituiscono tuttora, anche con la nuo-

va programmazione 2014-2020, I'ncentivo che la Regione Puglia pone a disposizione delle grandi imprese
per diverse tipologie di loro investiment a valere sui fondi comunitari. Lo strumento ha perseguito l'obiettivo di
premuovere iniziative imprenditoriall di grandi aziende in grado di contribuire al recupero o al consolidamento
delle attivita industriali esistenti, e alla creazione di nuove opportunita di sviluppo, rafforzando la competitivita e
lattrattivita del territorio @ sostenendovi 'occuparzione. | settori di intervento sono stati fe attivita manifatturiere,
i servizi e la trasformazione e commercializzazione di prodotti agricoli.

I beneficiari, come detto in precedenza, sono imprese classificate di grandi dimensioni - ovvero da 250 addet-
ti e oltre e da 80 milioni di fatturato in su - ma anche in alcuni casi micro, piccole e medie imprese, purché
in associazione con una grande societa proponente i contratlo, che si assume la responsabilita del gruppo di
Pmi ad essa associaie per garantire la coerenza tecnica ed indusiriale del comune progeito preseniato.

f Contratti di Programma regionali hanno finanziato spese per “Attivi materiali” {cio studi di fattibilita, macchi-
nari, suoio e opere murarie) e spese per “Ricerca indusiriale e Sviluppo sperimentala’.

Quaesto strumento di agevolazione ha permesso di radicare sul terriorio regionale e provinciaie alcuni grandi
gruppi ftaliani (come Alenia, Augusta, Chemtex, ecc) ed esteri (General Electric, Merck Serono, Sanofi, Owens
Minofs, Getrag, Wind, Bosch, Birra Peroni, ecc), impedendone in aicuni casi la delocalizzazions in altri Passi ¢
foro impianti, gia in esercizic da tempo nellarea di Bari. In tal modo non & stata salvaguardata solo Poccupa-
zione in quegli stabitimenti e il loro potenziale produttivo, ma anche la foro capacita esportativa,

1.3.1. Fra i contratii di programma nell'area Bari-Modugno spiccano quelli proposti e sotto-
scritli da imprese estere e del Nord.

Sulla programmazione regicnale dei fondi comunitari 2007-2013 sono stati 44 | Contratti di Programma atiivati
in Puglia: di questi, sono 16 quelli riguardanti imprese estere.

| Contratti di programma, complessivamente, fra imprese italiane ed estere hanno movimentato in tutta la
Puglia 1,140 miliardi di investimenti, det quali 405,57 milioni di euro hanno rappresentato il valore degli investi-
mentl di aziende estere, generati grazie a 107,82 milioni di risorse pubbliche. In tal caso si tratia det 35.57%
del totale dei Contratti di Programma attivi,

Gli tnvestimenti esteri sonc pervenuti da Germania, Russia, Francia, Stati Uniti e Regno Unito.Eccone alcuni in
dettaglio che hanno interessato sili produtiivi iocalizzati nell ‘Asi di Bari e nell'hinterland provinciale:

1. Wind Telecomunicazioni Spa delia socista VimplCom Lid appartenente al gruppo russc Aifa Bank ha re-
alizzato due conlratti di programma. L'azienda si occupa di telecomunicazioni mobili e fisse. Gli investimaent,
reatizzati a Bari con il primo coniratto di programma ammontano ad olire 46,3 milioni di euro (di cui pit di 12,2
mifioni la parie pubblica). Gli investimenti del secondo contratto di programma, realizzati a Molfetta (Ba), am-
montano ad oltre 30,3 milioni di euro {di cui pit di 8,7 milioni la parte pubblica).
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Si pensi in proposito al grandi volumi df produzione di beni finiti e ai loro refativi valori di industrie localizzate
nellaggiomerato del capoluoge, ma le cui societd di appartenenza non vi hanno sede lagale, come ad egem-
pio Magneti Marelli, Graziano Trasmissioni, Skf, GEQil&Gas-Nuovo Pignone, Isotia Fraschini, O- Owens
llinois, ete. | cui prodotti finali tultavia partono da Barl, alimentando cospicus movimentazioni logistiche su
gomma, su rotala @ in misdra crescente per alcune merci anche via mare.

{ dati riportati, comunaue, pur avendo un valore puramente indicativo, potrebbero contribuire ad offrire una
prima dimensione in qualche misura attendibile dei volumi di merct fmmessi sul mercato da alcuni player di
ogni dimensione insediati nel territorio e dei servizi di logistica offerti da aziende del sstiore presenti nell'area.

Tab.1 - Fatturati ¢l alcune azlende delf' agglomerato Bar-Modugno

Fonte: Mediobanca, Le principali socield ifaliane, 2014 e Cerved

1.6, Altri centri industrializzati della Cittd Metropolitana: un compario manifatturiero imper-
niato su nuclei diffust di Pmi e su alcune grandi imprese di operatori locali.

Altri Comuni - gi& facenti parte della provincia di Bari ed oggi della Citta Metropotitana - nei quali si & consoli-
data nel COrso degli anni ur'apprezzabile armatura industriale sono:

A) lungo la costa a Sud del capoluogo:

+  Mola di Bari, industria aerospaziale (Sitael), imballaggi per ortofrutticoli (C.LO.Cooperativa Imballaggi
Ortofrutticoli);

+  Polignano, lavorazioni oriofrutlicole (80P, Societd Ortofruiticola Polignanese);

*  Monopoli ove emergone gii stabiliment! della Mer.Mec - leader mondiale nella diagnostica ferroviaria e
nel segnalamento - della Black Shape (asronautica), della Block Shafi (antifuri meccanici), della Casa
Olearia ltaliana del Gruppo Marseglia - fra i maggiori produttori infernazional di biodiesel e di energia da
biomasse - della Feo Leather, altiva nella lavorazioni di peilami per automotive e arredamento, Present
fra le aitre anche la Surgelsud (surgelazione di prodotti agricol: e ittici), ta Plastic Puglia de! Gruppo indu-
striale Colucei (tubi in polistilene e sistemi per l'rrigazione), la Socoges (motoristica), la Marr del Gruppo
Cramonini. Lo scorso anno il porto di Monapoli ha movimentate 430mila tonneiiate di merci,

B) lungo la costa a Nord del capoluogo:

+  Molfetta, sede cenirale fra l'altro di Exprivia - multinazicnale locals operante nell'lct - del grande call cen-
ter della Network Contact e di impianii dell'altra multinazionale attiva nella floricoiiura industriale costituita
dal Gruppe Clceolelia, entrambe quotate alla Borsa di Milano - di una centrale a biomasse, & di nume-
rose piccole imprese di meccanica di precisione (Comea, Due A, Royal Germinario Group, Meccanica
Gigotti, Mis, Office Monepoli, Officine Preziosa, Omat, Ditec}, agroalimentari {(Centro Latte Stasi) o
cantieristica navale;
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C} lungo I'ex sirada statale 98

+  Bitonlo, industrie di tavorazione materie plastiche (G.Plast Sud, Pachers, Kulek, Schetiin Plast), indu-
strle olearie (Desantis), meccaniche {Officine Giordano, 08B, Centrifughe Barracane-maechine ofe-
arie);

*  Ruvo, materiali per Yedilizia (Silmer), agroalimentari (Cantina il Grifo), chimica (lelPharma);

+  Corato, polo di industrie agroalimentari - fra cui spiccanc il Gruppo Casillo, leader nazionale nel compar-
to @ & fivello internazionals net frading cerealicclo, i Moline Tandoi, industrie pastarie (marchi Blecossa
e Granoro) e olsarie (Ribatti) - meccaniche (Cta), cartotecniche (Fas);

D) lurgo I'asse della strada statale 100 e aree prospicient! della Murgia:

+ Gioia del Colle, con imprese meccaniche (AC Boiler ex Ansaldo Caldale e La Nuove Meridionale Gri-
gliati), latiiero-casearie (Granarolo e Capurso), enclogiche, vetrarie (Vebad) e dei materiali da costruzio-
ne. Numerosi inofire i piceoll caselficl produttor i 'mozzarelle’, rinomato alimento locale

+ Acquaviva delle Fonti, nella cul area Pip sono insediate fra le aitre Hac Inox (furgoni isotermici), ia Gnda
Pack (cariotecnica), Gas Natural (energia);

+  Santeramo In Colle, che ospita fra Paitro il quariier generale della Natuzzi, leader mondiale nelia produ-
zione di mobili imbottitl in pelle, quotata alia Borsa di New York dal 1983;

+  Altamura, con opifici di numerose industrie molitorie, fra cui fa Barilla, di prodotti da forno (Di Leo, Oro-
pan), meccaniche (Gielle, estintor), impiantistiche (Saem) & del legno-mobiiio;

+  Gravina, industrie molitorie (Molino Andriani, Molino Di Benedetto), meccanica per Yagroalimentare
(CMA), informatica (Macnil-Zucchetti).

E) lungo 'asse stradale del Sud-Est Barese inferno:

+ Capurso, meccanica (Comee, Metalarte), produzione di materassi (Michifiex, Nicolfiex);

*  Noicattaro, aitivita molitorie (Divella), segherie (imballaggi per ortofrutticoli), lavorazione ortofrutta (Dr.
Franco Pignataro); >

* Rutigliano, ove il Gruppo alimentare Divella ha in esercizio il suo imponente pastificic e uno dei due
molini, mentre l'aitro & localizzato nella vicina Noicattaro. Neil'area @ insediato anche il grande impianto
cartotecnico della Carton Pack. Da segnalare anche la Giuliano Puglia Frul e la Orchides Fruit;

+  Conversano, sede dellindustria televisiva Telenorba, leader in ltalia fra i& emittenti locali ed anche di
aziende agroalimentari {Gessyca gelatl), meccaniche (Longo Veicoli Industriali e Pollicelli) e di imbal-
laggl In metallo (Asa Mediterranea);

+ Castellana Grotte, che ospila industrie vatrarie (Ve Me) e agroalimentari;

« macchine paer I packaging (TEC.M,.EL),

»  Putignano, ove & focalizzato un numero elevato di imprese di abiti da sposa e di confezioni per bambini,
fra cui la Giovanna Sbiroli e la Mafrat, agroalimentari {Cap, Dolce Bonta)), meccaniche (leam, Mangi-
ni, Smetar). cartotecniche (De Robertis&Figh), mangimistiche (Verohesi):

*  Noci, sede di imprese edili (Gruppi Intini, Fusillo, Putignano), agroalimentari e dell'abbigliamento (No-
cese Manifatture),

*  Alberobeiio, industrie alimentari (Cantina Albea, Anfico Pastifico dei Trulli, Pastificio Pme);

+ Locerotondo, industrie enologiche (Cantina di Locorotondo).

F) Conca barese:

+  Palo del Colle, alimentari (Sicitiani Carni), c,artotac,mca {Liantonio), eletiromeccanica (Eletronika);

+  Grumo Appula, meccanica (Cos.Eco), abbigliamento (Gruppo tessile Logama):

+  Tur, lavorazione ortofrutiicoll (Giuliano Puglia Fruit, Ortofruiticoli La Pernice}, industrie enclogiche
{Vinicola Coppi).

Crescenti, inoltre, negli ultimi anni sono state le attivita di generazione di energia da combustibii fossili @ da

fonti rinnovabill - con la costruzione defia centrale a turbogas della Sorgenia (Modugno), di una centrale a

biomasse a Molfetia e di numerosi parchi eofici e fotovoltaici sulle alture della Murgia e in altre contrade del
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AUTORITA PORTUALE DEL LEVANTE
(Porti di Bari, Barletta e Monopoli)

2.Visione strategica d’insieme

I porti del Levante, vale a dire quelli di Bari, Barletta ¢ Monopoli che compongono la circoscrizione
:erritoriale dell’ Autorita, hanno una lunga tradizione storica di relazioni con i Balcani ed in generale con la
sponda est dell’ Adriatico,

B’ facile rintracciare, negli archivi storici, patti di amicizia fra Monopoli ¢ Ragusa (Dubrovnik
documenti che testimoniano di esenzioni fiscali e tributarie in favore delle navi provenienti da Cattaro ¢
destinate al porto di Barletta, legami culturali e religiosi stabili e strutturati fra la nostra terra ¢ quelle citta,
linee marittime regolari fra Molfetta e Durazzo.

Il legame con la storia e le proprie radici serve sempre a rintracciare i percorsi di un possibile futuro e
non vi € dubbio che il destino dei porti del levante sia segnato dalla relazione sempre pili ampia e profonda con
I"est geografico, con tutto cid che inizia dalla sponda adriatica ma si propaga, per migliaia di chilometri verso
un oriente che appare ogni giorno pilt vicino. La denominazione “ del Levante” assunta dall’ Autorita portuale
di Bari vuole cogliere sia il significato dell’ampliamento territoriale che la proiezione verso Est, tradizionale di
Qu_esto territorio, al servizio del quale questa Autorita opera.

| L’esperienza di ricerca “sul campo”, realizzata in questi anni dall’Autorita portuale, ¢i dimostra che la
relazione commerciale fra i porti del levante ed il loro hinterland orientale ed occidentale, pud essere strutturato
come una serie di almeno tre cerchi concentrici che si allargano progressivamente raggiungendo paesi, fra loro,
sempre piu lontani. In maniera semplificata si possono inserire nel primo cerchio sul versante Ovest, la Puglia,
la Campania e pil in generale le regioni del mezzogiorno d’Italia; sul versante Est i paesi di destinazione delle
ﬁnee marittime ed i loro retroterra pili prossimi vale a dire I’ Albania con il Kosovo e la Macedonia, lIa Grecia, il
Montenegro ¢ la Croazia. 11 secondo livello di relazioni pué comprendere, ad occidente, il centro nord Halia
fino alla Svizzera, nuova patria della diaspora kosovara mentre ad oriente ci si spinge fino a Bosnia, Serbia,
Bulgaria, Romania ¢ Turchia. La terza proiezione di flusso va ad oriente fino alle Repubbliche caucasiche e
PIran mentre ad occidente comprende tutta I’Europa continentale, comprese Spagna e Portogallo ed il nord in
genere con propaggini nella penisola scandinava.

Le principali zone di riferimento dei traffici che interessano i porti del Levante, quindi, al netto delle
rinfuse liquide movimentate (gasolio e benzina a Barletta e olii vegetali e biodiesel a Monopoli) che rientrano
nel cabotaggio nazionale, sono le macro aree dell’Europa Sud orientale e del Nord Afiica, confermando la

proiezione sud-orientale ed euro-mediterranea dei porti del network.
!
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Questo scenario di sviluppo, fra I'altro, era gia stato disegnato nell’ambito del Piano Regionale dei
Trasporti della Regione Puglia approvato con la L.R. 23 giugno 2008 n.16 ¢ confermato nel successivo Piano
Attuativo per il triennio 2009/2013. In detto piano, analizzando le prioritd della rete portuale per il trasporto

merci, la prima necessita segnalata fu quella del rafforzamento delle sinergie operative di rete tra porti € nodi

principali. Tale sinergia di indicava dovesse essere avviata anche a livello locale, attraverso la realizzazione
Subsistemi territoriali portuali integrati attorno ai porti principali.

Si éonfermava, quindi, I'utilita di proseguire nella creazione del Subsistema del Levante, composto dai
porti di Bari, Manfredonia, Barletta, Monopoli e Molfetta, con il coordinamento dell’ Autorita Portuale di Bari,
a sua volta integrato con i poli logistici di riferimento e cioé con I'Interporto di Bari, il Centro merci di

Cerignola ed il Centro merci di Incoronata.
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